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METODER

METODER TIL NODREPARATION
AF SKIBETS SKROG OG R@ORSYSTEMER

TIL NODREPARATION AF SKIBETS
SKROG OG RORSYSTEMER

Som omtalt under lzensesystemer er det vigtigt at skibet kun er vadt pd ydersiden og ikke pé
indersiden. Skulle uheldet nu veere ude og laensesystemet utilstraekkeligt, pd grund af skadens
omfang, er det jo nyttigt at kunne et par tricks til at teetne skibet hvis det er blevet laek. Afsnittet

her giver et par fif.

N@DREPARATION AF SKROG

Har skibet taget grunden, men er Igbet
over og er kommet flot igen, skal skrogets
tilstand undersgges, og maskinen stoppes
straks.

Alle lastrum og tanke pejles for at kon-
statere eventuelle laekager, og der kigges
efter udstremmende olie — det kan veere et
tegn pa, at der er beskadigede bundtanke.

Hvis det viser sig, at skibet har faet sa svae-
re skader, at der er fare for at det synker,
kan det veere ngdvendigt at sette det pa
grund igen.| sa tilfelde skal det helst saet-
tes, hvor der er mindst risiko for, at skadens
omfang gges.

Selv om skibet ikke er i fare for at synke,
ma man imidlertid ikke sejle videre, med-
mindre det ved indgdende undersggelse
viser sig helt taet og fuldt sedygtigt. Er det
ikke tilfaeldet, seger man sa hurtigt som
muligt ind til naermeste havn for videre
undersggelser og reparation.

Nar et skib i storm arbejder hardt i sgen,
bliver hele skroget udsat for stadigt skif-
tende og voldsomme kraftpavirkninger,
og det kan forarsage formforandringer i
konstruktionen. Der opstar fx nerevner,
ofte naer svejsessmme. Her er det vigtigt at
slaekke op og straks aendre kurs, sa skibets

bevagelser pavirker skroget sa lidt som
muligt. Herefter pumpes der fra rummet,
hvor der tages vand ind, samtidig med at
man forsgger pa at stoppe lekagen. Det
kan blive ngdvendigt at seette skibet pa
grund, mens den midlertidige reparation
udferes.

TATNING VED FODRING

Hvis skibet hviler pa store sten eller klipper,
kan en dykker ofte komme ind mellem
dem under skibets bund og foretage en
teetning.

Pa steder, hvor han ikke kan komme ind,
kan han ‘fodre” hullerne ved hjeelp af fx en
stage eller en badshage. Det betyder, at
han bruger stagen til at skubbe bastmatter,
sekke, veerk eller andet velegnet materiale
ind mellem stenene pa de steder, hvor
man ved, at der findes huller. Det ggres
0gsa pa steder, hvor man tror, at der maske
er huller.

Mens der fodres, pumpes fra det eller de
vandfyldte rum.Ved pumpningen opstar
der en stramning gennem hullerne, og
teetningsmaterialerne fgres hen til dem og
suges ind i dem.

De farste matter eller saekke suges maske
helt eller delvist igennem, men da plade-
kanterne omkring hullerne ofte er ru og
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uregelmaessige, vil noget materiale blive
haengende, og efterhanden tzetnes hullet.
Nar pumperne har seenket vandstanden
inde i skibet, vil vandtrykket holde teet-
ningsmaterialet pa plads. Med en sadan
form for taetning har man sejlet eller bug-
seret havarerede skibe over meget lange
afstande.

TATNING VED BRUG AF PLATFORME
Teetningsplatforme kan anvendes ved
huller, der pa grund af starrelsen, ikke lader
sig teetne med kiler eller andet.

Platformen kan fremstilles af to lag plan-
ker, der star vinkelret pa hinanden. Mel-
lem lagene indsaettes noget sejldug og
platformen samles med skruer eller sem.
Dimensionerne af det anvendte materiale
afhaenger af sterrelsen af det hul, der skal
daekkes og af leekagens dybde under vand-
overfladen. Sejldugen, som laegges mellem
platformens to lag, skal reekke godt uden
for traeet.

En pude eller pglle af sammenrullet
sejldug, bastmatter og veerk laegges langs
platformens kanter, hvorefter kanten af

. 16.1 TATNINGSPLATFORM
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. 16.2 TATNING AF SKROG

sejldugsmellemlaget smages ind over pgl-
len og semmes fast til breedderne. Uden pa
platformen anbringes klamper, stropper
eller gjebolte, hvor man kan fastgere ned-
firingsender, styreliner eller ballastjern.
Nar teetningsplatformen er bakset pa
plads under det sted, hvor laekken findes,
holdes den fast med kaeder eller wire, som
spaendes under og fastgeres pa daekket.
For at holde platformen pa plads kan der
eventuelt indsaettes bolte, der hages fast
pa brudkanterne.

Herefter skal der pumpes, teetnes med
vaerk og talg rundt i kanten. | nogle til-
feelde kan det vaere nok kun at anvende
sejldugen monteret med nogle stykker
tovveerk til at seette fast med. Der szlges
faktisk sakaldte leekmatter til dette formal.

TATNING AF EN ST@ORRE
SAMMENST@DSSKADE

En sterre sammenstgdsskade kan teetnes
ved, at man bygger en taetningsplatform
op, planke for planke. Men det tager tid, og
man kan risikere, at en halvfzaerdig teetning
slas i stykker af sgen, hvis det er darligt vejr.

[ figur 16.2 ses en taetning af en storre
kollisionsskade.

Vandlinje
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Teetningen er udfert med to platforme.
Den ene raekker fra kimingen og ind under
skibsbunden, den anden og starste fra
kimingen til op over vandlinien.

De pile, der pa figuren udgar fra taetnings-
boltene ved kimingen,viser retningen

af nogle kaeder, som fastholdes pa dette
vanskelige sted. Kaederne er sat fast i last-
rummet, sa de sd vidt muligt star vinkelret
pa platformen. De seettes hardt an med
anszetningsskruer.

Platforme, som skal anbringes pd krumme
dele af skibssiden, navnlig ved kimingen,
laves bgjelige. De fremstilles seedvanligvis
af to lag planker med sejldug imellem,
men begge plankelag laegges i samme
retning, nemlig landskibs.

N@DREPARATION

AF RORSYSTEMER

Rersystemer kan ofte repareres med
gummibandage og speendeband. Hvis det
svigter, kan man med held (selvom det ma-
ske er lidt ulaekkert!) bruge den ra flaeske-
svaer fra en steg, som herefter omvikles
med skibmandsgarn (linegods fremstillet
af kabelgarn, tjeeret eller hvidt. Pa engelsk
kalder man det spun yarn).

For at undga lugtgener, kan der efterfal-
gende omvikles med gor-det-selv-glasfi-
ber.

Hvis det er muligt at terleegge rgret, kan
reparationen selvfglgelig udferes ved
svejsning. Er rgret meget teeret, kan der
efter fgrste teetning stgbes en betonkasse
omkring det.

GREJ TIL REPARATION

Det er altsa en god ide at have nogle
forskellige ting med om bord, som kan
bruges til uforudsete reparationer.
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Luger, derkplader og skabslager kan fx
bruges til forsteerkning af en taetning. Hvis
man har oppustelige redningsveste om
bord, kan de ogsa bruges til at stoppe i et
hul og efterfglgende blaeses op.

En meget billig og let anskaffelig ting er et
seet laekagepropper. Det bestar af forskel-
lige storrelser svagt koniske propper, som
kan hamres i sma huller eller i overbordrer,
hvis de ikke er for store.Er man er i stand
til at seette en prop i overbordrgret udefra,
kan man sagtens overhale overbordventi-
len pd indersiden af kleedningen.

En af de mere smarte lgsninger er 'den
omvendte paraply; der ogsa kaldes en
subrella. Den ligner vitterligt en omvendt
paraply, som man kan stikke gennem en
lek indefra og herefter sla op.

Endelig findes der en stor mangde kemi-
ske stoffer/materialer, som kan bruges til
teetninger af leekager. Det er vigtigt at have
et egnet materiale, som passer til baden

- s@g rad i den lokale skibshandel eller pd
vaerftet.

Til betonbade kan anvendes Sika-2-vaeske,
som blandes med cement.

Et andet produkt er Renderoc Plug, som
er et pulver, der stgrkner ved tilsaetning af
vand.

Endelig er der en sakaldt teetningskit ved
navn Navirex, der danner en skum, som
ligner fugeskum.

Fabrikanternes hjemmesider findes under
litteraturhenvisningerne.



